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Аннотация. Об актуальности данного исследования свидетельствует тот 

факт, что в структуре транспортных травм железнодорожная занимает второе-
третье место. Травмы, полученные в результате действия конструктивных час-
тей подвижного состава, отличаются значительной тяжестью телесных повреж-
дений, их исходом нередко является мгновенная смерть пострадавшего. 

Цель статьи: рассмотреть характерные особенности судебно-медицинской 
экспертизы при подобной травме. Задача: выделить основные характерные 
повреждения при травматизме на объектах железнодорожного транспорта. Методо-
логическую базу работы составили общенаучные методы познания: анализ, син-
тез, описание. 

По результатам исследования систематизированы знания в области харак-
терных повреждений, полученных пострадавшими на объектах железнодорож-
ного транспорта. 

С учетом специфики и обширности таких повреждений авторами сделан вывод 
о необходимости более детального изучения особенностей судебно-медицинской 
экспертизы в рамках рассмотрения вопроса транспортной травмы. 

Ключевые слова: железнодорожная травма, подвижной состав, соударение, 
железнодорожное полотно, конструктивная особенность подвижного состава, 
вагон, механическое повреждение 

Для цитирования: Жерновой М. Г., Журбенко А. М., Попов А. М. Особенно-
сти судебно-медицинской экспертизы при железнодорожной травме // Судебная 
экспертиза. 2022. № 4 (72). С. 71–78. doi: 10.25724/VAMVD.A042 
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Abstract. The relevance of this study is evidenced by the fact that the structure 

of railway injuries ranks second to third. Injuries caused by structural parts of the rolling 
stock are very serious and often result in immediate death. 

The purpose of the article: to consider the characteristic features of forensic medical 
expertise in such an injury. Task: to highlight the main characteristic injuries at railway 
transport facilities. The methodological basis of the work was made up of general 
scientific methods of knowledge: analysis, synthesis, description. 

The results of the study systematized knowledge in the field of characteristic 
damage received by victims at railway transport facilities. 

Taking into account the specificity and breadth of such injuries, the authors con-
clude that it is necessary to study in more detail the features of forensic medical expertise 
in the framework of consideration of the issue of transport injury. 

Keywords: railway injury, rolling stock, collision, railway track, structural feature, 
car, mechanical damage 

For citation: Zhernovoy M. G., Zhurbenko A. M., Popov A. M. On the features 
of forensic medical examination in case of railway injury. Forensic Examination,  
71–78, 2022. (In Russ.). doi: 10.25724/VAMVD.A042 

 
Введение. Травматизм является основной причиной летальности на железно-

дорожном полотне, напрямую связан с динамическим движением локомотива 
и вагонов, инерционных сил и ускорения. Особого внимания заслуживает смерть 
от травматических повреждений на полотне железной дороги, которые могут 
возникать вследствие различных факторов и механизмов действия (см.: [1–8]). 

Методология. Методологическую базу работы составили общенаучные методы 
познания: анализ, синтез, описание. 

Результаты и их обсуждение. Железнодорожная травма по роду смерти 
чаще всего относится к несчастным случаям. Убийства и самоубийства на объектах 
железнодорожного транспорта встречаются реже. В экспертной практике бывают 
случаи инсценировки несчастного случая или самоубийства, когда труп постра-
давшего сознательно переносится третьим лицом на железнодорожное полотно 
с целью скрыть повреждения от огнестрельного, колющего, режущего, колюще-
режущего или тупого предмета. 

Как отмечает пресс-служба ОАО «Российские железные дороги», травма-
тизм граждан на объектах железнодорожного транспорта в первом квартале 
2022 г. снизился на 12,3 % по сравнению с показателями аналогичного периода 
2021 г. Основное снижение показателей травматизма зафиксировано в зоне 
движения поездов. К основным причинам травматизма на объектах железнодо-
рожного транспорта были отнесены следующие: пересечение железнодорожных 
путей в не отведенных для этого местах (48,7 %), нахождение на пешеходном 
настиле во время следования подвижного состава (22,4 %) и попытки взобраться 
на платформу или спрыгнуть с нее (7,6 %). 
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Тяжесть и вариабельность повреждения при железнодорожной травме нахо-
дятся в прямой зависимости от особенностей движения подвижного состава. 

Первую группу составляют травмы, полученные в результате движения объекта 
железнодорожного транспорта. Наиболее тяжелые травмы образуются в резуль-
тате попадания пострадавшего под движущийся поезд или при отбрасывании 
тела с железнодорожного полотна. Особого внимания заслуживают случаи дет-
ского травматизма на железной дороге, когда по невнимательности, в попытках 
пересечь железнодорожное полотно, ребенок попадает под поезд. Травмы носят 
не только случайный, но и производственный характер, например, при выпол-
нении работ по ремонту подвижного состава. В случае если пострадавшее лицо 
находится около колеи железнодорожного полотна, травмы образуются от воз-
действия контура движущегося поезда либо предметов или грузов, выступаю-
щих за габариты грузовой платформы. Отдельно выделяют травмы, получен-
ные в результате сдавления между конструктивными элементами подвижного 
состава (автосцепной механизм, буфера). Различного рода травмы случаются 
при нецелевом использовании конструктивных особенностей подвижного соста-
ва и нарушении техники безопасности (проезд на крыше вагона, монтаж и уста-
новка конструктивно-несовместимых узлов и агрегатов). Электротравма на железно-
дорожном транспорте может быть вызвана контактом с высоковольтной линией 
при выполнении ремонтных работ и нарушении техники безопасности, а также 
по неосторожности (см.: [2–5; 9; 10]). 

Во вторую группу входят факты случайной смерти, не находящиеся в прямой 
зависимости от движения объекта железнодорожного транспорта. Сюда можно 
отнести ремонтные работы на железнодорожном полотне; травмы, полученные 
при соударении со шлагбаумом; травматизм в ходе выполнения погрузочно-
разгрузочных работ (см.: [2–5; 9; 10]). 

Третья группа объединяет случаи суицида на объектах железнодорожного 
транспорта. Самоубийства могут осуществляться посредством укладывания 
различных частей тела на железнодорожное полотно, самовольного опрокиды-
вания перед движущимся поездом, контакта с неизолированными токопере-
дающими элементами. С целью суицида на объектах железнодорожного транс-
порта возможно применение огнестрельного, колющего, режущего или колюще-
режущего оружия (см.: [2–5; 9; 10]). 

Классифицировать повреждения на железнодорожных объектах с судебно-
медицинской точки зрения целесообразно по действующему повреждающему 
фактору (см.: [2–5; 9; 10]). 

К первой группе относят повреждения, возникающие при воздействии на повреж-
даемый объект колес поезда в результате их перекатывания через пострадав-
шего, находящегося на полотне железной дороги. Выделяют следующие элементы 
повреждений: следы-полосы (обтирания и давления), отчленение головы от тела 
(неполное и полное), расчленение тела на отдельные фрагменты (неполное 
и полное), отчленение конечностей (неполное и полное) (см.: [1–4]). 

Во вторую группу включают повреждения от трения и соударений с железнодо-
рожным полотном. Они возникают в основном вследствие механического воздейст-
вия на тело пострадавшего частей вагонов и локомотива, находящихся ниже 
основных рам (не считая колеса). При данном виде воздействия повреждающего 
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фактора на пострадавшего характерны следующие травмы: травматическое 
отделение конечностей от туловища, переломы костей скелета (открытые и закры-
тые), следы волочения, травматизация внутренних органов различной степени 
выраженности и тяжести, иногда наблюдается их выпадение сквозь зияющие 
полостные раны (см.: [1–4]). 

К третьей группе относят преимущественно те повреждения, которые возни-
кают вследствие отбрасывания тела конструктивными элементами движущегося 
поезда. В этом случае на теле пострадавшего будут обнаруживаться следы 
от удара, осаднения кожных покровов, кровоподтеки и гематомы различной сте-
пени выраженности, открытые и закрытые переломы костей скелета (см.: [1–4]). 

Четвертая группа включает повреждения, возникающие преимущественно 
вследствие нахождения пострадавшего рядом с колеей в зоне габаритов поезда 
при его движении. При таком механизме воздействия характерные повреждения 
наносятся твердым предметом. Например, размозжение тела или его фрагмен-
тов возможно при сжатии между движущимся поездом и платформой (см.: [1–4]). 

В пятую группу входят повреждения, возникшие в результате выпадения 
из состава, находящегося в движении. При падении под движущийся поезд ти-
пичными будут повреждения от воздействия на тело колес, узлов и агрегатов 
подвижного состава, которые находятся ниже рам. В этом случае основными 
на теле будут следы волочения. При выпадении из поезда, находящегося в момент 
получения пострадавшим травм в движении, исключая дальнейшее попадание 
тела под него, травмы будут схожи с теми, которые образуются при падении 
с высоты (см.: [1–4]). 

Шестая группа повреждений аккумулирует в себе повреждения, характерные 
для электротравмы. Возникают при нахождении пострадавшего в момент пораже-
ния электрическим током на крыше локомотива или вагона при контакте с токопро-
водящими элементами. На кожных покровах образуются так называемые элек-
трические метки. В случае если в последующем имело место падение тела  
с крыши подвижного состава, травмы будут идентичны тем, которые образуются 
при падении с высоты (см.: [1–4]). 

Седьмая группа объединяет в себе повреждения, образующиеся вследствие 
сдавления тела между конструктивными элементами подвижного состава. К ним 
будут относиться закрытые и открытые переломы плоских и трубчатых костей 
скелета, размозжение и разрывы внутренних органов, сопровождающиеся мас-
сивными внутренними кровотечениями, кровоподтеками и гематомами, наруше-
ние топографии внутренних органов и выдавливание их в полости тела с фор-
мированием травматических грыж. На кожных покровах будут наблюдаться харак-
терные отпечатки следообразующей поверхности (см.: [1–4]). 

Травмы, полученные на объектах железнодорожного транспорта, отличаются 
значительной тяжестью повреждений, нередко приводят к гибели пострадавшего 
на месте. Имеют характерные морфологические элементы, свойственные опре-
деленному, воздействующему на пострадавшего фактору (см.: [6; 9]). 

При воздействии на кожные покровы тела колеса подвижного состава обра-
зуется полоса давления. Ее ширина может варьироваться от 7 до 13 см. Пер-
вые несколько часов после получения травмы имеет мягкую консистенцию, 
бледно-розового цвета. На исходе первых суток от момента получения повреждения 
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полоса давления приобретает плотность пергамента, цвет становится темно-
коричневым (см.: [1; 7]). 

По периферии полосы давления ближе к ее краю образуется участок осад-
нения кожных покровов, носящий название «полоса обтирания». Ее ширина 
значительно варьируется в диапазоне от 2 до 15 см. Полоса обтирания не фор-
мируется, если на теле пострадавшего было несколько слоев одежды (см.: [2; 9]). 

При перекатывании колеса подвижного состава через тело пострадавшего 
возможно отчленение головы от тела, расчленение тела на несколько фрагмен-
тов, множественные переломы костей скелета. Характерной особенностью явля-
ется то, что конец отломка отчлененной кости будет прямым, если по отноше-
нию к колее он обращен снаружи, а конец кости, обращенный внутрь по отно-
шению к колее, будет косым. Особенности повреждения трубчатых костей 
зависят от локализации реборды (гребня колеса) по отношению к внутренней 
поверхности рельс, а именно к краю (см.: [3; 5]). 

К характерным повреждениям на объектах железнодорожного транспорта, 
не ассоциированным с воздействием на пострадавшего колес подвижного состава, 
относят: сдавление тела или его фрагментов конструктивными деталями под-
вижного состава, следы волочения, загрязнение, расчленение тела и его фраг-
ментация на отдельные части, разрывы кожных покровов и внутренних органов, 
отрывы конечностей. Следы волочения носят различный характер, на поверх-
ности осаднения можно обнаружить фрагменты балластного слоя железнодо-
рожного пути и следы смазочного материала. Отрывы конечностей чаще всего 
наблюдаются при ударе пострадавшего о конструктивные детали поезда, кото-
рые выступают за контур его габаритов, нередки случаи фиксации конечности 
за детали корпуса поезда (см.: [4; 9]). 

Вследствие значительной силы со стороны движущихся объектов железно-
дорожного транспорта довольно часто случаются ситуации расчленения тела 
на несколько фрагментов, которые могут находиться на значительном удалении 
от места получения травмы. Это обусловлено высокой скоростью, большой 
инерцией и длинным тормозным путем подвижного состава. В таких случаях 
следов обтирания и полосы давления в местах отчленения конечностей не обна-
ружено (см.: [2; 4]). 

Особый интерес представляют повреждения от действия подвижного состава, 
которые не являются типичными для травм, полученных на железнодорожном 
транспорте. К ним относят повреждения, образующиеся в результате отбрасы-
вания тела от контура габаритов подвижного состава и, как следствие, даль-
нейшего соударения с различными предметами. В ходе такого воздействия 
формируются вдавления костей черепа, их переломы с повреждением структуры 
головного мозга, внутричерепные кровоизлияния и гематомы, разрывы органов 
и тканей, переломы костей скелета (см.: [3; 5]). 

К нетипичным повреждениям на объектах железнодорожного транспорта отно-
сят симулирующие повреждения колющим, режущим, колюще-режущим, рубя-
щим орудием или огнестрельные повреждения. Они формируются вследствие 
воздействия на тело выступающих элементов объекта железнодорожного 
транспорта, в результате повреждения кожных покровов осколками костей, когда 
имеют место открытые переломы. Верная интерпретация механизмов повреждений 
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и их сопоставление с характером полученных травм позволяют сделать правиль-
ные выводы о типичности либо нетипичности обнаруженных на теле повреждений 
для железнодорожной травмы. Отдельные вопросы использования специальных 
знаний в раскрытии и расследовании преступлений на объектах железнодорожного 
транспорта подробно освещены в научных исследованиях О. П. Грибунова, 
Е. А. Малыхиной, Е. В. Чиненова (см.: [2; 10; 11]). 

Обнаружение на теле повреждений, нетипичных для травм, полученных 
на объектах железнодорожного транспорта, может указывать на иной механизм 
их получения с последующим переносом трупа на железнодорожное полотно 
с целью сокрытия истинных причин гибели пострадавшего. В данном случае 
существенно важен факт установления экспертами прижизненности получения 
повреждений. Большое значение придается гистологическому исследованию 
с целью выявления признаков начавшейся реактивной воспалительной реакции 
(см.: [1–4]). 

При исследовании повреждений, полученных на объектах железнодорожного 
транспорта, необходимо иметь в виду, что количество крови, других биологиче-
ских веществ на месте происшествия не всегда соответствует реальному объему 
повреждений. Подобные случаи объясняются стремительностью наступления 
момента смерти, грубой и обширной деформацией органов и тканей, резким 
спазмированием кровеносных сосудов. Развивающаяся в ряде случаев анемия 
травмированных тканей возникает вследствие воздействия на них большой 
массы подвижного состава (см.: [2–5; 9; 10]). 

Повреждения вследствие действия рельсового транспорта встречаются  
и на производствах (заводы, шахты, карьеры). Их отличие от классических травм, 
полученных при действии железнодорожного транспорта, заключается в меха-
низме возникновения и характере нанесенных повреждений. При травмирова-
нии пострадавшего движущейся вагонеткой часто не будет обнаруживаться полос 
сдавления в силу сравнительно небольшой скорости и массы самой вагонетки, 
по этой же причине редки расчленения. При столкновении с телом человека ваго-
нетка нередко сходит с рельсов, а повреждения образуются при действии на тело 
ее конструктивных элементов (см.: [3–7; 9]). 

На основании вышеизложенного следует очевидный вывод о необходимости 
более детального изучения проблематики судебно-медицинской экспертизы, в част-
ности травм, полученных пострадавшим на объектах железнодорожного транс-
порта. Это связано прежде всего с многообразием и спецификой повреждений, 
необходимостью четко отграничить травмы, полученные в результате несчаст-
ного случая, или же возникшие в результате умышленного причинения вреда 
здоровью, либо приведшие к смерти потерпевшего. 
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